
定期便
臨時便

航 空 路 線
大阪国際空港のネットワーク

現在の路線

　大阪国際空港の国内線ネットワークは２８路線。（内、
定期便は２４路線・夏季等臨時便は４路線、平成２４年６月現在）
　乗り入れているエアラインは、日本航空グループ（日本
航空（JAL）・ジャルエクスプレス（JEX）・日本エアコミューター（JAC）・
ジェイエア（J-AIR））や全日空グループ（全日本空輸（ANA）・
エアーニッポン（ANK）・ANAウイングス（AKX））、IBEX エアライ
ンズ（IBEX）、天草エアライン（AMX）があり、東京（羽田
空港）とは多数の往復便（シャトル便）が運航されています。

　かつては、大阪国際空港と欧米やアジア各地とは国際
線で結ばれていましたが、平成6年9月4日に 関西国際空
港が開港したことに伴い、環境問題を抱える大阪国際空港
から国際線は全て関西国際空港に移管されました。
　国際定期便の運航が認められていない大阪国際空港で
は、航空機の借り主が運航費用を全額負担するオウンユー
スといわれている国際チャーター便のみ例外的に運航可
能とされています。平成２２年には、１６年ぶりにオウン
ユースによる国際チャーター便が上海に飛び立ちました。

昔は羽田と並ぶ空港じゃったが、環
境対策で定期便の一日の発着回数
は３７０回が上限、その内のジェット
機も２００回と制限されておる。だか
ら、プロペラ枠があるんじゃ。
北海道・沖縄等の長距離路線は便
数が制限され、エンジン３発以上の
ジェット機は就航禁止なんじゃ。

そうなれば、修学旅行
で北海道や九州・沖縄
に行くのにも便利ね。
遠方からの奈良や京
都観光にも便利だわ。

大阪国際空港の地元では、都市
型空港として安全・環境対策の
必要性を十分配慮した上で、
低騒音ジェット機による空いて
いるプロペラ枠の有効活用や、
長距離路線(北海道・沖縄等)の
復活・増便、近距離国際チャー
ター便の就航など運用緩和を
もとめ国に要望もしています。都
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過去の路線

国内線

国際線

　　　女満別・帯広・丘珠・函館・三沢・庄内・
大館能代・松本・南紀白浜・鳥取・美保・佐賀・
徳島・高松・北九州・山口宇部・福江・徳之島・
石垣・宮古

　　　釜山・ソウル・済州・香港・台北・高雄・上
海・北京・シンガポール・バンコク・マニラ・デン
パサール・ボンベイ・デリー・ムンバイ・ロサンゼ
ルス・デトロイト・ボストン・シアトル・ミネアポリ
ス・フィラデルフィア・サンフランシスコ・ホノル
ル・サイパン・グアム・ニューヨーク・シドニー・ケ
アンズ・アンカレッジ・アムステルダム・コペン
ハーゲン・デュッセルドルフ・マドリード・ロンド
ン・パリ・ローマ・チューリッヒ・フランクフルト

・飛行時間は往路
・緑色は夏季等臨時便の就航先
（航空輸送統計年報・平成２４年６月時刻表）

就航先
新千歳
旭　川
釧　路
青　森
秋　田
花　巻
仙　台
山　形
福　島
新　潟
羽　田
成　田
但　馬
出　雲
石　見
隠　岐
松　山
高　知
福　岡
大　分
熊　本
長　崎
宮　崎
鹿児島
奄　美
那　覇
種子島
屋久島

1,161
1,320
1,336
946
793
870
803
730
662
611
514
589
175
362
477
366
378
300
578
462
621
673
568
655
989
1,304
692
663

3
1
1
4
5
4
15
3
5
9
30
4
2
6
1
1
11
9
16
6
9
6
9
12
1
2
1
1

1h50m
1h55m
1h55m
1h30m
1h20m
1h25m

1h15m～1h25m
1h15m
1h 5m
1h 5m

1h10m～1h15m
1h20m
40m

55m～1h　　
1h 5m
55m

50m～1h　　
40m～      50m

1h10m～      15m
55m～1h  5m

1h  5m～1h30m
1h15m

1h      ～1h  5m
1h10m～1h20m

1h40m
2h  5m～2h10m

1h30m
1h30m

距離（km） 飛行時間 往復
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航空機の移り変わり
　かつては大量輸送としてジャンボジェット機（Ｂ７４７）などが数多く飛
んでいた大阪国際空港も、今では中・小型機による多頻度運航に移って
います。また、新聞社のヘリコプター基地などにも利用されています。
　大阪国際空港や周辺で旅客機を見ながら、ゆったりとした時間を過ご
してみませんか。

昔は、ジャンボのよ
うな4発機やトライ
スターのような3発
機がたくさん飛ん
でたんじゃ！

Ｂ７７７（215～514席）Ｂ７６７（214～270席） Ｂ７３７（120～176席）

MD90（150席）

ＣＲＪ（50・70席） DHC８ （プロペラ、39～74席）ＳＡＡＢ （プロペラ、36席）

Ａ３２０（110・166席） ＥＲＪ１７０（76席）

国産初の小型ジェット航空機（MRJ）も開発されており、
数年先には大阪国際空港で見られるかもしれませんね。

あっ、Y S 1 1だ。古い航空機
大集合。
本物を見て
みたいなぁ。

ＤＣ３

ＤＣ８

Ａ３００－６００Ｒ ＭＤ８１ ＭＤ８７

Ｆ２７ Ｂ７４７

ＤＣ１０

Ｂ７２７ トライスター
YS１１

東亜国内航空 日本アジア航空 エアインディア エールフランス 英国航空 中国民航 ルフトハンザ・ドイツ航空

キャッセイパシフィック航空 大韓航空 ノースウエスト航空 シンガポール航空 タイ国際航空 ユナイテッド航空 パンアメリカン航空 中国国際航空 中国東方航空

現在飛んできている航空機

過去に飛んできていた航空機

懐かしの航空会社のロゴ

B787（264席）

MRJｲﾒｰｼ゙図
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下河原緑地/エア・フロントオアシス下河原
しもがわらりょくち しもがわら

航空機のよく見えるスポット
　四季折々に表情を変える航空機や大阪国際空港を、それぞれのスポットで見てみませんか。
航空機ウォッチングを楽しむなら、カメラのほか時刻表や双眼鏡を持っていくと便利です。
（入場は無料です。）

スカイランドＨＡＲＡＤＡ
（豊中市原田西町）

エア・フロント・オアシス下河原
（伊丹市下河原３丁目）

伊丹スカイパーク
（伊丹市森本７丁目）

写真：
（平成22年度 大阪国際空港写真展）

３２滑走路末端千里川堤防
（豊中市原田中２丁目）

9時～17時
木曜定休
年末年始休み
駐車場 有料

7時～18時（ 4～9月）
7時～17時（10～3月）

年中無休
駐車場 有料

９時～２１時
年中無休
駐車場 有料

２４時間
年中無休

駐車無料（９台）

７時～22時
年中無休
駐車場 有料

いい写真が撮れたぞ！
「大阪国際空港写真展
（わがまち再発見）」に
応募してみようかな・・・。

ふれあい緑地
（豊中市服部西町５丁目、服部寿町３・５丁目）

ターミナル展望デッキ「ラ・ソーラ」
（大阪国際空港内）（駐車場なし）
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航空機の見分け方
猛スピードで発着する航空機も、
ちょっとした見分け方のポイント
を押さえれば一目瞭然じゃ。
君も機体をじっくり眺めて、
ヒコーキ博士を目指すのじゃ！

　航空機には、座席数や航続距離、貨物積載量の違い
などで、さまざまな機種があります。
　大阪国際空港にやってくる航空機にも、外見から機種
を見分けるちょっとした特徴があります。

ポイント①操縦席の窓

主輪

エンジンの大きさ

乗降口の数

補助動力の通気口

ポイント③タイヤ、他

ポイント④プロペラ機

ポイント②翼（ｳｲﾝｸﾞﾚｯﾄ）

B737-500（有） B737-800（無）

B767 B767（丸）

B767
1～2箇所

B777
4～５箇所

B777（角）B777

B737-500（無）B737-800（有）

Ａ３２０（有）

SAAB 340B
（垂直尾翼） Q100/Q300

（羽４枚）
Q400

（羽６枚）

小窓の有無を
チェック！

B737 500（無）B737 800（有）B737 500（無）B737 800（有）7 500（無）B737 800

Ａ３２０（有）
ウイングレットがあると、
空気抵抗を減らし、燃費
が良くなります

機体がよく似たB767と
B777もここをチェック！

大阪国際空港発着の
プロペラ機は4機種！
SAAB、DHC-Q100/Q300/Q400
　　                   （平成２４年６月現在）

補助動力の通気口

B767（丸） B777（角）

代表的なジェット機の大きさ比較

SAAB 3
（垂直尾翼）

DHC8
Q100/Q300/Q400
（T字尾翼）

        （平成２４年６月現在）

340B
尾翼）

HC8DH
300/Q400Q100/Q3 Q100/Q300 Q400Q100/Q

4～

機体がよく似たB767と

乗降口の数

1～

B767 B777

B737-500（有） B737-800（無） B737（２輪） B767（４輪） B777（６輪）

73
.9
m 56
.7
m 37
.6
m
29
.9
m

26.0m

777-300

32
.8
m
25
.7
m

19
.7
m

21.4m

Q400Q300SAAB

27.4m
28.4m

787-8

A320

ERJ170

34.1m
60.1m
60.9m



航空機騒音と環境対策航空機騒音と環境対策
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航空機騒音の移り変わり 騒音指定区域の移り変わり騒音指定区域の移り変わり

空港周辺の主な環境対策空港周辺の主な環境対策

　大阪国際空港では騒音対策により低騒音機がいち早く導入され、今のジェット機は昭和
45年頃に飛んでいた航空機の中で一番騒音の低かったYS-11（プロペラ機）より騒音が
大幅（５～１４ポイント）に低くなっています。

さらに、大阪国際空港では、次のような離着陸時の騒音軽減方式が採用されています。
・離陸時　他空港での離陸に比べ、高い高度まで急上昇を続け騒音を減少させています。
・着陸時　脚下げ・フラップ（主翼にある可動翼片）下げを遅くしたり、浅いフラップ角
　　　　で空気抵抗を減らしてエンジンの推力を小さくし、騒音を減少させています。

こうした対策により騒音はかなり改善されましたが、環境基準未達成の区域も残っています。

　大阪国際空港周辺の現在の騒音指定区域は、低騒音機の導入やエンジンの改良、発着時
の騒音軽減方式の採用などにより、昭和５７年の騒音指定区域の面積と比較すると大きく
縮小しました。

平成２４年１月から、より低騒音のB-７８７
が就航しているよ。
ジェット排出口の形をのこぎり歯状にす
るなどして、騒音を減らしているんだ。 ジェット排出口

(シェブロンノズル)

（大阪国際空港及びその周辺地域活性化促進協議会「関西３空港の概要」）

・表中の騒音値…離陸測定点と進入測定点の騒音値の平均。
・実効感覚騒音レベル（EPNL）…航空機騒音や継続時間の違いによるうるささを評価する尺度。
  （単位 :EPNdB）

昭和５７年告示の騒音指定区域（第１種区域）

平成２１年告示の騒音指定区域（第１種区域）

昭和４５年頃 平成７年頃 平成２２年

主要航空機の騒音値の変遷
１２０

１１５

１１０

１００

１０５

９５

９０

８５

EPNdB

B747SR-100
L-1011
DC10-40
A300B2K

B737-400

DC9-81

100
99
98
97

93

91

B777-300

A320-200など
ERJ170など
DHC-8-402（ﾌﾟﾛﾍﾟﾗ機）
CRJ200

94

90
88
86
85

DC-8-6-1 
B707-320C

117
117

108

105
103

99

B747-200B

B727-200
B747SR-100

YS-11（プロペラ機）

平成７年

DC9 81

市街地に近くてとっても
便利な大阪国際空港で
は、発着コースの下に住
んでる人達の環境のこと
も考えているのね。

大阪国際空港に飛んで来る航空機は、
時代とともに騒音も機体もずいぶん
小さくなったわい。

区域内では、いろいろな対策
が行われているのじゃ。

これらの事業の財源には、大阪国際空
港のジェット機利用者が片道300円を
負担しているのよ。

区域縮小

大阪国際空港周辺の環境対策の概要

対策

WECPNL

70 75 90 95 75 709095大阪国際空港

概ねW70以上の区域
・学校・病院等の防音工事補助
・共同利用施設の整備・防音工
 事補助
・上記施設のエアコン更新補助

W75以上（第1種区域）
・民家防音工事補助
・民家エアコン更新補助
・テレビ受信障害対策補助
・生活保護世帯等
　　 エアコン稼働費補助
・再開発整備事業

W90以上（第2種区域）
・移転補償等
区域内の建物や土地で、区域
外への移転に補償をします。
・周辺環境基盤施設整備
空港と住宅地との距離を設け、
また、高台(マウンド)を設けた
り、木を植えたりすることで、騒
音の軽減を図っています。
伊丹スカイパークや、豊中市・
ふれあい緑地遊戯広場などを
整備しています。

W95以上

・緩衝緑地帯等整備
（第3種区域）

※WとはWECPNL
の略称で、1日当たり
の騒音のレベルを評
価する尺度。
　通過全航空機の
騒音を夕方・夜間の
分を加重し合わせて
算出します。

比べてみると指定
区域が小さくなっ
ているのが、よく
分かるね。

空港

（過去最大時）

（現在）

空港




